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sobre ello protesta ante la Autoridad competente, en el
primer puerto dounde arribe, dentro de las veinte y
cuatro horas siguientes. 4 su llegada, y la ratiticara
dentro del wismo término luego que llegue al punto de
su destino, procediendo en seguida &4 la justificacion de
los hechos, sin poder abrir las escotillas hasta haberla
verificado.

Del mismo modo habra de proceder el capitan, si,
habiendo naufragado su buque, se salvase solo 6 cou
parte de su tripulacion, en cuyo caso se presentard 4 la
Autoridad mas inmediata, haciendo relacion jurada de
los hechos.

La Autoridad, 6 el Cbénsul en el extranjero, com-
probard los hechos referidos, recibiendo declaracion
jurada 4 los individuos de la tripulacion y pasajeros
que se hubiereu salvado ; y tomaudo las demas dispo-
gsiciones que conduzean para averiguar el caso, pondra
testimonio de lo que resulte del expediente en el libro
de navegacion \ eu el del piloto y entregara al capitau
el expediente original sellado y foliado, con nota de
los folios, que debera rubricar, para que lo presente al
Juez 6 Tribunal del pucrto de su destino.

La declaracion del capitan hard fé si estaviere
conforme con las de la tripulacion y pasajeros; si dis-
cordare, se estara & lo que resulte de estas, salvo
siempre la prueba en contrario.

Art, 625. El capitan, bajo su respousabilidad per
sonal, asi que llegue al puerto Jde su destino, obtenga
el permiso necesario de las oficinas de Nanidad y
Aduanas, y cumpla las demdas formalidades que los
Reglamentos de la Administracion exijan, hara entrega
del cargamento, sin desfaleo, 4 los consignatarios, y en
su caso, del buque, aparejos y fletes al naviero.

Si por ausencia del consiguatario, 6 por no presen-
tarse portador legitimo de los conocimientos, ignorase
el capitan 4 quién debiera hacer legitimameonte la eu-
trega del cargamento, lo pondra & disposicion del Juez
6 Tribunal 6 Autoridad & quien corresponda, 4 fin de

que resuelva lo conveniente 4 su depdsito, conservacion-

6 custodia.
SECCION TEROERBA.

De los Oficiales y tripulacion del buque.

Art. 626. Para ser Piloto serd necesario:

12 Reunir las condiciones que exijan las Leyes 6
Reglamentos de wmarina 6 navegacion

2? No estar inhabilitado con arregio a ellos para
el desempenio de su cargo.

Art. 627. EIl Piloto, como segundo jefe del buque,
y mientras el naviero no acuerde otra cosa, sustituird
al Capitan en los casos de ausencia, enfermedad 6
muerte, y entonces asamird todas sus atribuciones,
obligaciones y responsabilidades.

Art. 628. EI Piloto deber4 ir provisto'de'las cartas
de los mares en que va & navegar, de las tablas é ins-
trumentos de reflexion que estdn en uso y son nece-
sarios para el descmpeiio de su eargo, siendo respon-
sable de Jos accidentes 4 que diere lugar por su omision
on esta parte. .

Art. 629. EIl Piloto llevara particularmente y por
8f, un libro foliado y sellado en todas sus hojas, deno-
minado “Cuaderno de bitidcora”, con nota al priuncipio,
expresiva del ntimero de las que contenga, firmado por
la Autoridad competente, y en é1 registrarid diariamen-
te las distancias, los rnmbos navegados, la variacion
de la agnja, el abatimiento, la direccion y fuerza del
viento, el estado de la atmdsfera y del mnar, el aparejo
que se lleve largo, la latitud y longitud observada, el
ntimero de hornos encendidos, la presion del vapor, el
ndmero de revoluciones, y, bajo ¢l nombre de “Acaeci-
mientos”, las maniobras que se ejecuten, los encuentros
con otros buques, y todos los particulares y accidentes
que ocurran durante la navegacion

Art. 730. Para variar de rumbo y tomar el mnas
couveriente al buen viaje del bugne, se pondri de
acuerdo el Piloto con el Oapitan. Si éste se opusiere,
el Piloto le expondrd las observaciones convenientes
en presencia de los demnds Oficiales de mar. 31 tolavia
insistiere ¢l Cupitan en su resolucion negativa, el Piloto
haré la oportuna protesta, firmada por él y por otro de
los oficiales en el libro de bpavegacion, y obedecera
al Capitan, quien seri el (iuico responsable de las con-
secuemcias de su disposicion,

Art. 631. El Piloto respunderd de todos los per-
Juicios que se causaren al buque y al cargamento por
sudescuido é impericia, sin perjuicio de la responsabi-
lidad eriminal 4 que hubiere lugar, si hubiere mediado
delito 6 falta. :

Art. 632. Serin obligaciones del Qontramaestre §

1*  Vigilar la conservacion del essco y aparejo
del buque y encargurse e la de los enseres y pertrechos
que formaun su pliego de cargo, proponicudo al Capitan
188 reparacioues uecesatias y recmplazo de los efectos
y pertrochos que se mntilicen y excluyau.,

2 Qoidar del buen érden del cargamento, mante-
niendo el buque expedito para la maniobra

3* Oonservar el oOrden, la discipliua y el buen
servicio de la tripulacion, pidiendo al Oapitan las 6rde-
nes é inatrucciones convenieutes, y dandole prouto
aviso de cualquier ocurrencia, en que fuere necesaria la
intervenciou «e su aatoridad.

4" Designar 4 cada marivero el trabajo que deba
hacer ¢ bordo, conforme 4 las iustruccioues recibidas,
y vela®\sobre sa ejecucion cou puntualidad y exactitud.

o ;ﬁucargarse por inventario del aparejo y todos
Jos pertreche _

A no ser qu&{nuvzem bubiere dispuesto otra cosa,

Respecto de los maquinistas regirdn las regias
siguientes :
12 Para poder ser emb rcado como wmwaquinista

naval formando parte de la dotacion de un buque mer- :
cante, serd pecesario rennir las condiciones que las

“serd nulo el segundo contrato, y el Oapitan podrs ele-

gir entre obligarle & cumplir el servicio 4 que primera-
mente se hubiera obligado, 6 buscar & expensas de
aquél gnien le sustituya.

Ademas perdera los salarios qne hubiere devenga-

Leyes v Reglamentos exijan no estar inhabilitado | do en su primer empeno, &4 beneficio del buque en que
yes 'y B jan, y | peno, q q

con arreglo 4 ellas para el desempeiio de su cargo. Los
maquinistas serdu considerados comou oficiales de la
nave; pero no ejercerin mando ni intervencion sino en
lo que se refiera al aparato motor.

22 (Cuando existan dos 6 mas maquinistas embar-
cados en un buque, hard nno de ellos de jefe, y estaran
4 sus Ordenes los demas maquinistas y todo el personal
de las maquinas : tendrd ademds 4 sa cargo el aparato
motor, las piezas de respato, instrumentos y herra-
iiieutas que al mismo conciernen, el combustible, las
inaterias lubricadoras y ecuanto, en fin, coustituye a
bordo el eargo del maquinista.

3?  Manteudra las miquinas y ecarderas en buen
estado de conservacipu y limpieza, y dispondra lo con-
veniente 4 fin de que esmn siempre dispuestas para fun-
cionar con regularidad, siendo responsable de los acci-
dentes 6 averias que por su descuido € impericia se can-
sen al aparato motor, al bugue y al cargamento, sin per-
juicio de la responsabilidad eriminal 4 que hubiere lugar
si resultase probado haber mediado delito 6 falta.

42 No ewprendera ninguna modificacion =2n el
aparato motor, ni procedera 4 remediar lus averias gne
bubiese notado en el mismo, ni alterard el régimen
normal de su marcha, sin la autorizacion prévia del
Capitan, al cual, si se opusiera 8 que se verificasen, le
expondra las observaciones convenieutes en presencia
de los demds maquinistas G oficiales; y si, & pesar de
esfgsel Oapitan insistiese en su negativa, el maqui-
nista jefe hard la oportuna protesta, counsignandola en
¢l cuadro de wmaquinas, y obedecera al Capitan, que
sera el tinico responsable de las consecuencias de su
d:sposicion.

5% Dard cuenta al capitan de cua'quiera averia
que ocurra ¢n el aparafo motor, y le avisard ecunando
haya que parar las maquinas por a'gan tiempo, 1 ocu-
rra algun accidente en su depactamento del que deba
tener noticia imuediata el capitan, enterdudole ademaés
con frecueucia acerca del consumo de combustible y
materias lubricadoras.

6* Llevara uo libro 6 registro titulado ‘¢ Onaler-
no de maquinas,” en el cual se anotaran todos los datos
reforentes al teabajo de las mAaquinas; como son, por
ejemplo, el ndmero de hornos eancealdidos, las pre-
siones del vapor en las calderas y cilindros, el vaeio an
el condensa-lor, las temperaturas, el gra 1o de sataracion
del agua en las calderas, el cousnmo del combastible v
de materias nbricadoras, y, bajo el ep:grate de * Oua-
rrencias notables,” las averias y descomp siclones que
ocurran en maquinas X 'ealderas, las caunsas qie proda-
Jeron y los medios emplealos para repacarlas: tambien
se indicardn, tomando los datos del cunaderno de bita-
cora, la fuerza y direccion del viento, el aparejo largo
y el andar del buque.

Art. 633. Ei contramaestre tomard el mando del
buque en c¢aso de imposibilidad 6 inhabilitacion del
capitan y pilotu, asuwmiendo entonces sus atribuciones y
respousabilidad.

Art. 634. Kl capitan podra componer la tripula-
cion de su buque con el ntinero de hombres que consi-
dere conveuiente; y, 4 faita de marineros espaioles,
pudra embarcar extranjeros avecindados en el pais, siy
que su ulmero pueda exceder de la quinta parte de la
teipuiacion. Cuando en puertos extranjeros no encuen-
tre el capitan suficiente nimero de tripulantes naciona-
l@s, podra compistar la tripulacion con extranjeros, con
auuencia del Céosul 6 autoridades de Marina.

Las coutratas gque el capitan celebre con los indi-
viduos de la tripulacion y demds que componeu la do-
tacion del buque, y 4 que se hace referencia en el arti-
culo 612, deberan econstar por escrito en el libro de
contabilidad, sin intervencion de Notario 6 Escribano,
firmadas por los otorgantes y visadas por la autoridad
de Marina si se extienden en los dominios espafvles, 6
por lus Céusules 6 agentes consulares de Espana si se
verifica en el extranjero, enumerando en ellas todas las
obligacioues que cada uno coutraiga y todos los dere-
chos que adquiera; cuidando aquellas autoridades de
que estas obligacivnes y derechos se consignen de un
modo claro y terminante que no dé lugar & dadas ni
reclamaciones,

El Capitan cuidara de leerles los articulos de este
Codigo que les couciernen, haciendo expresion de la
lectura en el mismo documento.

Teniendo el libro los requisitos prevenidos en el
articulo 612 y no apareciendo indicio de aiteracion en
sus partidas, hard {6 en las cuestiones que ocurran
eutre el Capitau y la tripulacion sobre las countratas
extendidas ¢un €l y las cantidades entregadas 4 cuenta
de las miswmas.

Cada individuo de la tripulacion podra exigir al
Capitau una copia firimada por éste, de la contrata y
de lg liquidaciou de sus haberes, tales como resulten
del libro.

Art. 635. El hombre de mar contratado para ser-
vir en un buque, no podra rescindir su empeiio oi dejar

de cumplirlo sino por impedimento legitimo que le hu-
biere sobrevenido.

Tawpoco podra pasar del servicio de nun buque al |

de otro sin obtener permiso escrity del Capuitan de

aquél en que estuviere.
bos del buque, si se procediere § desarwario. |

8i, no habieudo obtenido esta liceneia, ¢l hombre
de mar coutratado e un buque se contrasare en otry,

estaba coutra ado.

El Capitan que, sabiendo que el hombre de mar
estd al servicio de otro bugue, le hubiere nuevamente
contratado sin exigirle el permiso de quea tratan los
parrafos anteriores, respoonlera subsidiariamente al del
buque & que primero pertenecia el hombre ae mar, por
la parte que éste no pudiere satisfacer, de la indemni-
zacion de gue trata el parrafo tercero de este artiealo.

Art. 636. No constando el tiempo determinado, por
el cual se ajusté un hombre de mar, no po:drd ser des-
pedido hasta la teriinacion del viaje de ida y vuelta
al puerto de su matricula.

Art. 637. E! Capitao tampoco podrd despedir al
hombre de mar durante el tiempo de sa contrata sino
por justa causa, reputandose tal cua!quiera de las si-
guientes : |

1?  Perpetracion de delitos que perturbe el érden
en el buque.

2% Reincidencia en faltas de subordinacion, disci-
plina 6 cuwplimiento del servicio.

3 Ineptitud y negligencias reiteradas en el cam-
plimiento del servieio que deba prestar.,

4! Einbriaguez habitual,

5% " Cualquier suceso que incapacite al hombre de
mar para ejecutar el trabajo de que estuviere encargado,
salvo lo dispuesto en el articulo 644,

62 La desercion,

Podri, no obstaunte, el capitan, antes de emprender
el viaje, y siu expresar razon alguna, rehusar que vaya
a bor.o el homnbre de mar gqne hubiese ajustado, y de-
jarlo en tierra, en cuyo easo habri de pagarle su salario
como si hiciese servicio.

Esta indemnizacion saldri de la masa de los fondos
del buque, 8i el capitau hnbiera obrado por motivos de
prudencia y en interés de la seguridad y buen servicio
de aquel. No siendo asiserd de cargo particular del
capitan.

Comenzada la navegucion, durante esta y hasta
concluido el viaje, no podrd el capitan abandounar 4
hombre alguno de sn tripulacion en tierra ni en mar,
4 wenos de que, como reo de algun delito, proceda su
prision y entrega 4 la Auntoridad competente en el
primer puerto de arribada, caso para el capitan obli-
gatorio.

Art. 638. 8i, contratada la tripulacion, se revoea-
re el viaje per voluntad del naviero ¢ de los flatadores
antes 6 despues e haberse hecho el buque & la mar, 6
se diere al buque por igual cansa distinto destino de
aqnel qne estaba determivalo en el ajnste de la tripu-
lacion, serd esta indemnizada per la rescision del con-
trato, segun los casos, 4 saber :

12 Si la revocacion del viaje se acordase antes de
salir el buque del puerto, se dard & cada uno de los
hombres de mar ajustados una mesada de sus respecti-
vos salarios, ademas del que les corresponda recibir,
con arreglo 4 sus contratos, por el servicio prestado en
el buque hasta la fecha de la revoecacion.

2° Si el ajuste hubiere gido por una cantidad
alzada por todo el viaje, se graduard lo que correspon-
da a4 dicha mesada y dietas prorratedndolas en los dias
que por aproximacion debiera aquel daorar, & juicio de
peritos, en la forma establecida por la Ley de Enjuicia-
miento eivil; y si el viaje proyectado fuere de tan
corta duracion que se calenlase aproximadamente de un
mes, 'a indemnizacion se fijard en quince dias, descon-
tando en todos los casos las sumas auticipadas.

3% Bi la revocacion ocurriese habiendo salido el
buque 4 la mar, los hombres ajustados en uua cantidad
alzada por el viaje, devengara integro el salario que se
les bubiere ofrecido, como si el viaje hubiese terminado;
y los ajnstados por meses pereibirau el haber correspon-
diente al tiempo que estuvieren embarcados y al que
necesiten para llegar al puerto, término dJdel viaje; de-
biendo ademnas el capitan proporcionar 4 unos y 4 otros
pasaje para el wismo puerto, 6 bien para el de ia expe-
dicion del buque, segun les couviniere. .

4° 8i el naviero 6 los flecuntes del bugve dieren
4 éste destino diferente del gqne estaba determinado en
el ajuste, y los individuos de la tripulacion no prestaren
su couformidad, se les ahonari por indemn.zacion la
mitad de lo establi¢i!o ea el caso 19, a @ uis de lo que
se les adeudare por la parte del haber meusual corres-
pondiente a los dias transcurridos desde sus ajastes.

Ni aceptaren )a alteracion, y el viaje, por la mayor
distancia 6 por otras circunstancias, diere lugar 4 un
aumento de retribucion, se regulara ésta privadamente,
6 por amigables compouedores en caso de discordia.
Aungue el viaje se lunite 4 puuto mas cercano, no po-
dra por ello bacerse baja alguoa al salario couvenido.

Si la revocacion 6 alteracion del viajs proeediere
de los cargadores 0 fletadores, el naviero twndré derecho
& reclamarles la indemunizacion que corresponda en jus-
ticia.

Art. 639. Si la revocacion del viaje procediers de

'justa causa indepeadiente de la voluntad del paviero

y cargadores, y el buque no habiere salido del puerto,
los individuos de la tripulacion no tendrén otro de-
recho que el de cobrar los salarios devengados hasta
el dia en que se hizo la revocacion,

Art. 640, Seran causas justas para la rev
del viaje: .

1* La deoclaracion de guerra 6 loterdiccion de




